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Körmend több évszázados történelme 
bizonyíték arra, hogy a város Nyugat-
Magyarország jelentôs térségszervezô 
központja tudott lenni, és felvállalhat-
ja ezt a jövôben is. 

Ez a summás megállapítás geopolitikai, 
gazdaságföldrajzi tényekkel alátámasztott 
ugyan, de mindig az adott közösségen mú-
lik, hogy ezen adottságokkal élni tud-e. Vá-
rosépítészeti szinten az elszántság, az ös�-
szefogás ereje mindig a város központjának 
és közterületeinek állapotában mérhetô. 
A ma tapasztalható önarckép bizony még 
kissé hitehagyott, önbizalom hiányos, de a 
csaknem egy évtizedes elôkészítô munka 
gyümölcseként hamarosan szívderítô válto-
zások veszik kezdetüket. 

A Szabadság tér jelen állapotát a közle-
kedési területek túlsúlya, a gyalogos köz-
lekedési irányok esetlegessége jellemzi. 
A hajdani, tiszafákból alkotott nyolcszögre 
komponált, szimmetrikus zöldfelületi rend-
szer mára elemeire esett szét, a növény-
zet nagyrésze elpusztult, míg a pótlások 
rendre nékülözték az egységes koncepci-
ót. A térfalakat képezô épületállomány tö-
megében jó arányúnak mondható, de épí-
tészeti minôségét és állapotát tekintve 

jelentôs eltéréseket mutat. A Színház épü-
lete egyenlôre elszakad a tértôl, mivel fel-
tárulása a fô gyalogosforgalmi irányok felôl 
nem biztosított. A kedvezôtlen helyzetet to-
vább rontja a Batthyány út csillapítatlanul 
hömpölygô forgalma, és a folytonos ráépí-
tések miatt kialakult magas pályavezetése 
is. Körmend fôtere az évszázadok során a 
városi élet egy-egy idôszakának életvitel-
éhez igazodott; szénatérként, állatvásár 
térként, napi piac helyszínhelyeként szol-
gált, majd katonai demostrációs, felvonu-
lási és reprezentációs idôszakok következ-
tek. A közelmúltban sport eseményeknek, 
a vizikarneválnak és más városi rendezvé-
nyeknek helyszínéül szolgált a tér.

Közmeghallgatások, szakmai fórumok és 
építészeti tervpályázatok során érlelôdött 
ki a város legfontosabb közterületének 
jövôképe. Ennek lényege, hogy olyan 
kisvárosias élettérre van igény, amely to-
vábbra is biztosítja a hagyományos bel-
városi kiskereskedelem és a közhivatalok 
mûködését. Ugyanakkor, a közlekedési és 
a parkolási rendszer átszervezésével, igé-
nyes burkolatú dísztérré és változatos ese-
ményeknek helyszínéül szolgáló rendez-
vénytérré kell, hogy váljon a Szabadság tér.

Bár a zöldfelületeket illetôen is jelentôs 
megújulásra van szükség, de az árnyas 
pihenôterületek megôrzése a téren tovább-
ra is fontos elem marad. Miközben korunk 
építészeti divatja más városokban már steril 
kôtengerré változtatta a hasonló fôtereket, 
néhány konténeres növényre degradálva 
csupán a természettel való kapcsolatot, Kör-
mend továbbra is élô viszonyt kíván ápolni 
a természettel a város szívében. A Rábához 
fûzôdô kapcsolatot új vizes elemként, egy 
látványszökôkút jelképezi majd, tovább tu-
datosítva felismert értékeinket.

A tér gyújtópontjában álló Immaculata-
Mária szobor a teljes restaurálást követôen, 
virágos kerttel övezve szolgálja tovább a 
hitéletet. 

A tervezett rekonstrukció a terepszintek 
kiegyenlítésével és a Batthyány utca forga-
lomcsillapítása révén újra egységes szerke-
zetben engedi láttatni a térfalakat. Ezen be-
lül is a Színház homlokzatának fôtengelye 
régi-új arányrendszert hoz (vissza) a térbur-
kolatok kialakításában.

Nagyvonalú terméskô burkolat elegánsan 
sávozott rasztere díszíti ezután a tér nagy 
részét. Erénye a tervnek, hogy a gyengén 
látókat vezetô taktilis sávokat is sikerült a 
koncepcióba illeszteni.

Miként az egész tér, úgy a Városháza 
épülete is akadálymentesen lesz használ-
ható ezután. Ezzel megkezdôdik a déli mo-
dern épületek felújítása is. Az épület külse-

je továbbra is modern formát hordoz majd, 
de minôségi anyaghasználata, finom ará-
nyai friss színfoltként jelennek meg és – a 
tervezôi együttmûködés eredményeként 
– jól harmonizálnak majd a nagyvonalúan 
formált új térrel.

Megújul a „Lábasház” (régi Városháza) 
épülettömbje is. Feltárulását ezután nem 
árnyékolja be a nyilvános illemhely beton-
építménye, mivel az a ferekventált helyrôl 
elköltöztetve, a Városháza mögött nyer 
jól megközelíthetô, de kellôen szolíd el-
helyezést. 

A közlekedési rendszer jelentôsen át-
alakul. Szakítva az ormótlan parkolólemez 
túldimenzionált térélményével, a várako-
zóhelyek ezúttal az épületek közelébe ke-
rülnek, oda, ahol azokra az üzletek és hi-
vatali épületek megközelítése érdekében 
szükség van. Több építészeti pályamû egy-
mástól függetlenül is javasolta a tér északi 
és déli feltáró úttengelyének módosítását 
oly módon, hogy azok a Kölcsey és a Mikes 
utca irányával egyezzenek. Ennek eredmé-
nyeként az épületek elôtti járdák kellemes 
korzókká szélesedhetnek, zöld felületekkel, 
utcabútorokkal gazdagodhatnak.

Fontos változás, hogy mindkét útszakasz 
kétirányúvá válik, így a déli ág a Széchenyi 
utca felé, az északi pedig a Bástya utca irá-
nyából is bonyolíthat forgalmat. Ez teszi 
lehetôvé a nyugati útszakasz forgalmának 
korlátozását és így a Vida József utca foly-
tatásaként a gyalogos sétány meghosszab-
bítását. Mivel az említett ágak mindegyi-
ke alkalmas a fôtér elhagyására is, ezért a 
Kölcsey utca óvárosi “labirintusát” többlet 
átmenôforgalom nem terheli ezután sem.

A teljes közmûrekonstrukciót magába 
foglaló megújulási folyamat számtalan for-
mában igénybe veszi majd a lakosság tü-
relmét. A tervek ismeretében azonban 
egyértelmûen kijelenthetjük, a „ráncfelvar-
rás” helyett Körmend szívében valódi újjá-
születés következhet be.

Rápli Pál fôépítész

Mindig a közösségen múlik, hogy adottságaival élni tud-e
A tér rekonstrukciójának építészeti koncepciója 
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Bebes István polgármestert kérdeztük a 
Szabadság tér átalakításával kapcsolatos 
történésekrôl, annak várható menetérôl 
és a beruházás jelentôségérôl. A város
vezetô úgy ítéli meg, a Szabadság tér 
felújítása a félmilliárdos uniós támoga-
tásból nem egy öncélú dolog, hanem 
elônyére válik Körmendnek, komoly ho-
zadéka lesz az itt élôk számára.

– Miben látja a Szabadság tér felújítá-
sának jelentôségét? Miért épp most tör-
ténik e beruházás?

– Több szempontból is komoly szerepe 
van a tér megújításának, kezdve azzal, hogy 
egy város központi tere sokat elárul az ott 
élôkrôl: egyfajta tükörképet mutat a város-
ba érkezôknek, legyen az turista, vagy épp 
befektetô. Egy rendezett, igényesen és át-
gondoltan kialakított fôtér rendkívül sokat se-
gíthet a városmarketingnek, több szempont-
ból is „eladhatóbbá” teszi a települést. Köz-
vetlenül érvényesül ez a turizmust fejlesztô 
céljainknál, de a befektetôk számára is fon-
tos információkat közvetít. Természetesen a 
munkahelyteremtô vállalkozások letelepíté-
séhez sok feltételt kell biztosítani, de nem 
mindegy, hogy milyen képet mutat magáról 
egy város. Azt gondolom, hogy lépésrôl lé-
pésre haladunk abba 
az irányba, hogy a vá-
ros képe is azt sugall-
ja az ide érkezôknek, 
hogy érdemes Kör-
mendre jönni! Lát-
szik, hogy megbecsü-
lik a történelmi és ter-
mészeti értékeiket, és 
arra építve alakítják ki 
azt a kor követelmé-
nyeinek megfelelôen. 
Ha ezt elérjük, akkor 
jó úton járunk.

Polgármesterként 
ma már menedzselni 
kell a várost, ezért is 
kezdtem mondandó-
mat az elôzôekkel. 
Látnia kell mindenki-
nek, hogy a felújítás 
nem egy öncélú dolog, komoly hozadékot 
jelent Körmend számára. Ugyanakkor leg-
alább olyan fontos számomra az is, hogy a 
körmendiek is büszkén és jó érzéssel sétál-
hassanak a belvárosban. Ha visszagondolunk 
a Vida J. utca szakadozott aszfaltburkolatára 
és mai állapotára, akkor úgy vélem, érezhetô 
a különbség. Hogy miért most? Azt szögez-
zük le, hogy ez nem egy új keletû dolog, 
a felújítás szándéka már többször napiren-
den volt, de források vagy támogatás hiányá-
ban meg is maradt az óhaj szintjén. Most vi-
szont jelentôs uniós forrás segítségével reá-
lisan kivitelezhetôvé vált a program, amely-
re a 2013-at követô hétéves EU-s tervezési 

idôszakban várhatóan már nem lesznek pá-
lyázati kiírások. 

– Milyen elôkészületek történtek az el-
múlt hetekben, s hogyan tovább?

– Hosszú elôkészítô munka zárult le, ami-
kor április 15-én meghozta végleges dönté-
sét a Nyugat-dunántúli Regionális Fejlesz-
tési Tanács Bíráló Bizottsága a „Városköz-
pontok funkcióbôvítô megújítása a nem 
megyei jogú városokban” c. pályázati ki-
írás kapcsán. A Szabadság tér felújításához 
közel 562 millió Ft támogatást kapunk az 
EU-tól, az összköltségvetés pedig maximá-
lisan 868 millió Ft.

Bízva a kedvezô döntésben már korábban 
a tettek mezejére léptünk, hiszen feltételes 
közbeszerzési eljárás keretében februárban 
kiválasztottuk a beruházás kivitelezôjét, a Za-
lai Általános Építési Vállalkozó Zrt-t (ZÁÉV Zrt). 
A Bíráló bizottság döntését követôen „éles-
sé” vált a közbeszerzés eredménye, így áp-
rilis 22-én megtörtént a munkaterület hiva-
talos átadása, illetve az építésfelügyelethez 
történô bejelentése. Két hét áll a hatósági 
észrevételezésekre, így várhatóan május 10-
ével kezdôdnek meg a téren a munkálatok. 

– Mire számíthatnak a körmendiek, mi-
lyen munkákat végeznek, s fôként med-
dig tart a felújítás?

– A felújítás a tér arculatának átalakításá-
val kezdôdik, melynek részeként közmûvek 
cseréjére is sor kerül, így például a régi csa-
tornahálózatot is felújítják. Mint minden ilyen 
jellegû építési munkálatnál, így itt is sor kerül 
a régészeti vizsgálatokra, ami mindig tartal-
maz bizonytalanságot a megvalósítás idôbeli 
lefolyására nézve. Természetesen ütemezet-
ten és szakaszokra bontva történik a kivite-
lezés, melyrôl mindig idôben értesítjük a vá-
ros lakosságát. Értelemszerûen a cél az, hogy 
azok a részek készüljenek el elôször, amelyek 
az üzletek, hivatalok megközelíthetôségét 
biztosítják. A zöldfelületek végleges kiala-
kítása zárja majd a tér felújítását. Fontos 

megemlítenem, hogy a manapság divatos 
kôrengeteg helyett ragaszkodtunk a pihenést 
biztosító park – megújult formában történô – 
fenntartásához. Célunk az, hogy augusztus 
végére befejezôdjön mindez, de természe-
tesen a korábban említett régészeti feltárá-
sok megnyújthatják ezt az idôt. 

– Mindenkit foglalkoztat, hogy miként 
változik meg a közlekedési rend az átépítés 
alatt, és milyen lesz a felújítást követôen?

– Mint minden jelentôs felújítás, úgy ez is 
okoz átmeneti kényelmetlenségeket, s szük-

ség lesz a városban 
élôk türelmére, meg-
értésére. A tér meg-
újult formája azon-
ban azt gondolom, 
megéri ezt az áldo-
zatot. Mindent elkö-
vetünk annak érdeké-
ben, hogy ez a lehetô 
legalacsonyabb szin-
ten maradjon. Én is 
azt gondolom, hogy 
a forgalmi rend alaku-
lása központi kérdés, 
ezért ennek módjáról 
az átépítés alatt, vala-
mint az azt követô ál-
lapotról az újság ha-
sábjain külön tájékoz-
tatást ad Forró Szil-
via, a Városüzemelte-

tési és Építéshatósági Iroda vezetôje. Szük-
ség van erre, mert például olyan képtelen 
híresztelések kaptak szárnyra, mely szerint 
a Kölcsey Ferenc utcában kétirányúvá kíván-
juk tenni a közlekedést, vagy hogy az átépí-
tés során arra tereljük a forgalmat. Ezeknek 
semmilyen alapja sincs, szeretnénk eloszlat-
ni az ilyen jellegû téves információk kapcsán 
kialakult aggodalmakat.  

Mindent összevetve a Szabadság tér felújí-
tása elônyére válik Körmendnek, a mûemléki 
környezetbe illôen, de a modern városi funk-
ciókat biztosítva egyaránt szolgálja majd a 
városban élôk és a hozzánk látogatók ügy-
intézését és kikapcsolódását.

A Szabadság tér felújítása nem öncélú dolog
Jelentôs uniós forrásból gazdagodhat, szépülhet Körmend
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A Vár, a Tér és az Óváros kapcsolata újra létrejöhet 
A térrôl az építészek szemével 

Több mint félévszázados városképi 
adósságot törleszt most az állam, ami-
kor lehetôvé teszi, hogy a Körmenden 
a Vár, a Tér és az Óváros vizuális, szel-
lemi és fizikai kapcsolata, újra létre-
jöjjön. Igaz hosszú út vezetett ideáig. 

Többszöri nekifutás, több tervezôi próbál-
kozás után egy meghívásos pályázat kere-
tében született meg a most már végleges-
nek tekinthetô elképzelés. Szerzôi Gáspár 
Zsuzsanna és Sólyom Miklós építészek, akik 
az alábbiakban foglalták össze gondolata-
ikat a térrôl. 

A feladat nehézségét az adja, hogy a tér 
méretei alapján legalább félmilliós város köz-
pontjaként volna jól belakható, a 12 000 fôs 
valósággal szemben. 

Az építészek szinte reflexszerû ötlete, hogy 
az egész teret burkoljuk le, itt nem mûködik. 

Igény is van a zöldfelületre, a fákra, meg 
is szokták a körmendiek, szeretik is. Mindkét 
szempontot figyelembe kellett venni, s köz-
ben sok emocionális és praktikus igényt kell 
kielégíteni. Legyen nagyvonalú ellenpontja 
a középkori várra épült szép barokk kastély-
nak, legyen kellemes park, méltó kerete le-
gyen a megújuló Mária-szobornak. De lehes-
sen jól parkolni a téren, sôt az egyes üzletek 
árufeltöltését is biztosítani. A megszokott, ki-
taposott, gyalogos ösvényeket tartsuk meg, 
melyek mentén padokat és egyéb utcabúto-
rokat helyezzünk el, stb.

 Újdonság, uniós elôírás, az un. taktilis 
(érzékelô) sáv alkalmazása, amelyet nemcsak 
a gyengén látók fognak a botjukkal kitapogat-
ni, hanem bárki számára megkönnyíti a tájé-
kozódást. Az alkalmazott anyagok harmóniá-
ja, a világos rózsaszín nagyelemes kínai gránit 
felületen érdekes színfolt lesz a vörösesbarna 
ukrán gránitból, lágy, íves felületekkel meg-
oldott geometriai szobor, spirális szökôkút. 
Nem kevésbé hatásos elem a világosszürke 
kiselemes burkolaton álló – az ausztriai (a 
Rába forrásvidékének közelébôl) Sölk nevû 
településen bányászott – világhírûen szép fe-
hér alapon sok színû márvány ivókút a felújí-
tott városháza földszinti nagy üvegfala elôtt. 

 A herceg Batthyány Fülöp által 1922-ben ál-
lítatott Mária-szobor kiegészül a régi fotókon 
látható angyalfigurával, az eredetileg nagyon 
szép, de közben megcsonkított öntött vas 
kerítése lényegében visszanyeri régi formá-
ját. Lábazata, kerítése kiegészül. Mária glóri-
ája aranyfüst burkolatot kap – újraaranyozása 
23 karátos transzfer laparannyal történik –, de 
aranyszínû festést kapnak a kerítés lándzsahe-
gyei is. Az aranyozott felületek – az oda nem 
illô neoncsöves világítás elbontása mellett – éj-
szakai megvilágításban is ragyogni fognak. 

 Szobrász által megformált lesz a teret áb-
rázoló bronz makett, amely segíti az eliga-
zodást, de az információs táblák is a ma-
kett fotójának felhasználásával készülnek. 
Áttekinthetôvé tesszük a teret. 

 

A növényzet alulról maximum egy méter 
magasságig ér, de a fák lombja legfeljebb há-
rom méterre érhet le a föld felett. Az így ki-
szabadult nagyon szép térfalakat, megfelelô 
homlokzatvilágítással élvezhetôvé, plaszti-
kussá tesszük. 

 A 70-es években lábasházzá alakult régi 
városháza karakteres eleme a térnek. A je-
lenlegi szint alatti nyilvános WC eltûnik, s 
kiülôvel szélesített sétányra ér ki a látogató. 
A várhatóan létrejövô fogyasztóteraszokon 
ülve a szabad átlátásnak köszönhetôen él-
vezhetjük a jövôben megújuló várkastély lát-

ványát. Mi lesz a WC-vel? A Templom utca és 
Dienes László utca csatlakozásánál lévô kis 
teresedés ad helyet egy különleges kis kör 
alakú épületnek, ami mozgáskorlátozottak 
számára könnyen, szintben megközelíthetô 
és használható. Távlatban a kastély látogatói, 
és a jövendô szabadtéri elôadások nézôi szá-
mára készült. Bármilyen vulgáris a funkció, 
építészeti kialakítása különleges. 

 Az egész teret építészetileg összefogja, 
annak vezérmotívuma – bár annak csak egy 
részét foglalja el – a nagytáblás vulkanikus 
fagyálló kôburkolat. Karaktere, rajza kifeje-
zi funkcióját. Teljesen kész, második ütem-
ben megvalósítandó állapotában jól látható 
lesz, hogy karakteresen körülöleli a kastély 
épületét. Jelenleg kijelöli – szebb idôk remé-
nyében –, a még meg nem épülô szabadté-
ri nézôtér helyét. Felülete lángolt (hôkezelt), 
ezért csúszásmentes. Lényegében egy 5700 
darabból, 63 különbözô méretû kôbôl álló 
homlokzat. Gondos tervezése, a sok egye-
di kôméret tisztelgés a nemes anyag és a 
kiemelt építészeti jelentôségû feladat elôtt. 
Külön érdekes feladat volt a fektetés techno-
lógiájának kidolgozása. Ehhez célszerszámot 
terveztünk, merítve az ókori építés technikák 
szemléletébôl.

 A kôburkolat szintben csatlakozik a tér 
többi burkolatához, tehát az egész tér gya-
logos. A gépkocsiforgalom a gyalogosokkal 
egy szinten zajlik, de burkolat színe, anya-
ga, valamint a három méterenként telepített 
forgalomterelô tuskók határolják a sebesség-
korlátozásra (20 km/óra) kényszerített autók 
mozgásterületét. 

 A gyalogosoké a tér. Minden üzlet és be-
járat, ami most lépcsôvel közelíthetô meg, 
ezentúl szintkülönbség nélkül, maximum 2 
cm küszöbbel lesz elérhetô.

 A jelenleginél több és kijelölt, kiépített, 
árnyékvetô fával parkoló lesz, de az eddigi ál-
lapottal ellentétben közelebb az üzletekhez.

 Utcabútorokat, a támlás és támla nél-
küli padokat, szeméttartókat, bicikliállvá-
nyokat, favédôrácsokat, a fix és lehajtható 
fogorgalomterelô oszlopokat, információs 
táblákat a modern dizájn elvei szerint dolgo-
zó cseh cég bútoraiból választottuk ki, ame-
lyek bár korszerûek, mégis jól harmonizálnak 
az Árpádház-kori vár, a barokk kastély a fôtér 
szecessziós, historizáló épületeivel, kerülve 
a modoros történetieskedô megoldásokat. 

 A bíróság bejáratával szemben elhelye
zendô, az építészeti karakterhez igazodó uk-
rán gránit kôpadon az alábbi felirat lesz olvas-
ható: HARAG ÉS RÉSZREHAJLÁS NÉLKÜL, ma-
gyarul és latinul is. A spirális szökôkút mellett 
szintén vörösbarna gránit padon a tervezôk 
és kivitelezôk nevei, valamint a megvalósu-
lás körülményei lesznek olvashatók.

A megvalósításban részt vevôk reményei 
szerint az elkészült háromdimenziós tér 
méltó lesz a már meglévô együttes színvo-
nalához.
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A hamarosan kezdôdô fôtéri rehabilitá-
ciós munkálatok miatt számos új forgalmi 
helyzettel, tereléssel, tiltással, korlátozás-
sal találkozhatnak a belvárosban érkezôk.

Az építési munkák volumene és baleset-
veszélyessége megkívánja, hogy az átépítés 
ideje alatt a megszokott közlekedési formá-
tól eltérô forgalomtechnika szerint történjen 
a közlekedés. Általánosságban elmondható, 
hogy a teljes fôtér lezárásra kerül, de a folya-
matban lévô munkák függvényében részle-
ges és ideiglenes megközelítése az egyes te-
rületeknek továbbra is lehetséges lesz.

A gyalogos forgalom számára a jelenleg 
megszokottól eltérôen ideiglenes 
útvonalakon keresztül biztosítják 
az üzletek, intézmények folyama-
tos megközelítését. A gyalogo-
sok részére palánkkal elválasztott 
terelôutakat alakítanak ki, melyek 
mobilitása biztosítja az aktuális 
munkálatok szerinti áttelepítést, 
új haladási nyomvonalra terelést.

A gépjármûforgalom számá-
ra lényegesen több változás lép 
életbe, melyek betartása mind a 

balesetek megelôzése, mind az építési mun-
kálatok akadályozása miatt közös érdekünk. 
Az átépítés kezdetével egy idôben a Szabad-
ság térrôl a teljes gépjármûforgalmat kitiltják.

A helyijáratos busz megfordulását a volt 
cipôgyár bejáratánál a Molnár Lajos utca ele-
jén kialakított ideiglenes forduló biztosítja. 

A Batthyány-Strattmann L. utca és a Baj-
csy-Zsilinszky utcák kétirányú járhatósága to-
vábbra is biztosított abban a formában, hogy 
a postától a Rába-hídig mindkét oldalon a par-
kolás szakaszosan megengedett a közleke-
dési szabályok betartásával. 

A Templom és a Berzsenyi utcába való be-
hajtás csak a Mónus Illés utca felôl lehetséges, 
azokat a fôtér irányában elhagyni nem lehet. 
Nehézséget okoz majd a Dienes Lajos utcai 
Óvoda gépkocsival történô megközelítése az 
elôbb említettek miatt, ezért csak a legszüksé-
gesebb esetben érkezzenek oda autóval. A Ber-
zsenyi utca a Dienes L. utcán keresztül a Szé-
chenyi utcával továbbra is kapcsolatba lesz. A 

Dienes L. utca északi oldalán a Berzsenyi és a 
Széchenyi utcák között ideiglenesen a megál-
lás tilos. A Széchenyi utca a Dienes L. utcáig két 
irányban tovább-
ra is járható ma-
rad. A gyermekor-
vosi rendelô elôtt 
az orvosok szá-
mára 3 parkoló 
helyet alakítanak 
ki, melyet ezúton 
is kérünk szaba-
don hagyni.

A Mikes Kele-
men utcának az 

egyirányúsága az 
építkezés idejére 
megszûnik, a Len-
kei utcától kelet-
re zsákutcává ala-
kul. Az áruszállító 
jármûvek és az ott 
lakók gépkocsival 
a Kölcsey és a Len-
kei utcák felôl tud-
nak bemenni és 
távozni.

A Kölcsey F. utca a mozitól a Szabadság 
térig zsákutca, a mozitól a Dienes L. utcá-
ig a jelenlegi formában sebességkorlátozás-

sal egyirányú marad. Az áruszállító jármûvek 
és egyéb gépjármûvek szabad haladása 
a Bástya utca Vida és Zrínyi M. utcák kö-

zötti szakaszának ideiglenes 
kétirányúsításával biztosítják. 
Ugyanakkor a Bástya utcában 
a Vida és Bem J. utca közötti 
szakaszon csak az árufeltöltés 
idejére szabad megállni, min-
den egyéb megállás tiltva lesz.

Várhatóan a város egyéb for-
galmi rendje nem változik az át-

építés ideje alatt, de az elôzôekben leírt vál-
tozások és a parkolóhelyek változása miatt 
torlódások várhatók. A torlódások elkerülése 
érdekében használják a környezô utcákban 
és távolabb kialakított parkolókat, az arra al-
kalmas helyeket. Kérjük mindenki türelmét, 
megértését, hogy balesetmentesen közleked-
hessünk, és a munkák zökkenômentesen ha-
ladhassanak.

Reményeink szerint az átépítéssel járó kel-
lemetlenségeket hamar feledteti a megújult 
Szabadság tér látványa és funkcionális vál-
tozása, melyet a város lakói s a városunkba 
érkezô vendégek is hamar megkedvelnek, 
magukénak tekintenek.

Forgalomtechnikai változások
A Szabadság tér átépítése alatti új forgalmi helyzetekrôl

Az építkezés alatt a fôbb elérhetôségek:
Támogató:

Nemzeti Fejlesztési Ügynökség, Budapest
honlap: www.nfu.hu

Közremûködô szervezet:
VÁTI Magyar Regionális Fejlesztési és Urbanisztikai Nonprofit Kft, Budapest
honlap: www.vati.hu

Kivitelezô:
Zalai Általános Építési Vállalkozó Zrt (ZÁÉV) Zalaegerszeg, tel: 92/504-100
honlap: www.zaev.hu

Építtetô: 
Körmend Város Önkormányzat, Körmend, Szabadság tér 7., tel: 94/592-900
honlap: www.kormend.hu

Információ:
Polgármesteri Hivatal, Városfejlesztési és Építéshatósági Iroda, Körmend, 		
Szabadság tér 7. II. emelet, 203. tel.: 94/592-942, fax: 94/410-623
email: varosfejlesztes@kormend.hu

A tér változásai: a századfordulón,
a háború után és ma
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A fôtér tervezett közlekedési rendje
További közlekedési lépések a Szabadság téren és környezetében

A Szabadság tér átépítésének munkálata-
it követôen a közlekedési rendje az aláb-
biak szerint alakul a tervek és a megva-
lósítandó projekt alapján.

 
Az átépített fôtér északi és déli oldalán ki-

alakított utakon kétirányú forgalom halad át. 
A két úthoz kapcsolódóan kerülnek kialakí-
tásra merôleges parkolók, összesen 94 da-
rab, ebbôl 5 darab mozgássérült parkolóként. 
A tér nyugati oldalán a régi városháza elôtt a 
gépkocsiforgalom véglegesen megszûnik, a 
teresedés gyalogos forgalma kap szerepet. Az 
üzletek árufeltöltését a határos utak mentén 
kell biztosítani, de a kereskedelmi egységek 
egyedi problémáinak megoldására egyedi en-
gedélyeket adnak ki a vásárlások, árufeltölté-
sek lebonyolítására, elôsegítésére.

A csatlakozó utcák forgalmi rendje az épít-
kezés befejeztével visszaáll, kivételt képez-
nek a térre délrôl csatlakozó utcák: a Dienes-
Templom utcáról és a Berzsenyi utca tér felôli 
szakaszáról nem lesz, csak gyalogos csatlako-
zás a Szabadság tér déli útjára. A Berzsenyi 
utca felôl Szabadság tér 8. épületegység hát-
só, üzleti bejáratáig lehet gépjármûvel közle-
kedni. A Dienes L. utca, óvodai szakaszán 20 
km/óra lassított forgalmi sebességgel lehet 
megkerülni az építendô nyilvános WC épüle-
tét, itt eltérô burkolat is figyelmeztet a válto-
zásokra, majd visszakanyarodik délre, a Temp-
lom utcára. Ez utóbbi szakasz mindkét irány-
ban járható lesz, de figyelni kell a sebesség-
korlátozás betartására.

Az építendô útszakaszokra általánosság-
ban elmondható, hogy a gyalogos-kerékpáros 
közlekedés biztonsága érdekében jelentôsen 
lassított lesz a forgalom, 20 km/órás mértékû. 
A forgalom ily nagymértékû csökkentése 
jellemzôen azért indokolt, mert olyan útsza-
kaszok valósulnak meg, amelyek megfelelnek 
akár a kétirányú gépjármûforgalom levezeté-
sének is. De ezzel együtt alkalmas legyen a 
közlekedés – illeszkedve a tér városi, közös-
ségi funkciójához – a parkos, árnyas zöldte-
rületek, természetes kôvel burkolt gyalogos 
felületek által bonyolított forgalom levezeté-

sére is. Jelen tájékoztató mellékleteként csa-
toljuk a tér átépítésének helyszínrajzát, ame-
lyet terveink szerint a központi városrészen 
több helyre kihelyezünk, hogy a tájékoztatás 
minél szélesebb körû legyen.

További projektek, elképzelések
A kapcsolódó belvárosi közlekedésszerke-

zet kialakításához a Bástya utca átépítése ren-
delkezik már építési engedéllyel. Elsô ütem-
ként szeretnénk megvalósítani a Vida és Zrí-
nyi M. utcák közötti szakaszát: a fôtéri forga-
lom zökkenômentes biztosítása miatt kétirányú 
marad, azonban a parkolás nem lesz megen-
gedett, kivétel az üzletek árufeltöltése céljából 
érkezô gépjármûvek részére. Ugyanezen en-
gedélyezett tervcsomag tartalmazza a Bástya 
és a Bem J. utcák sarkán kihasználatlanul fekvô 
terület gépkocsiparkolóvá alakítását is, ahol a 
tervek szerint 11 férôhelyes parkoló kerülhet 
kialakításra, valamint a Bem u.–Zrínyi u. közötti 
szakaszának északi oldalán leállósáv készülne. 

Folyamatban van a Kölcsey u. (áruház sar-
kától) – mozi parkolón át – a Bástya utcáig 
tartó tervezési munka, amely szintén azt cé-
lozza, hogy a közlekedési kapcsolatok minél 
zökkenômentesebbek legyenek, és amennyire 
lehetséges, a parkolást minél jobban elôsegítsük. 
Ezen tervezés részét képezi a Kölcsey utca ren-
dezése, ahol a parkolás, fôleg a reggeli és dél-
utáni órákban már-már kaotikus jellegû lett. Le-
szögezzük, mindennemû fellángoló téves gon-
dolat ellenére, a Kölcsey utca továbbra is egyirá-
nyú lesz, mind az építkezés ideje alatt, mind pe-
dig a végleges rendezését követôen is. 

Kedves Szülôk, Tantestület és környék-
beli lakosok! 

A Kölcsey iskola környékén, a Kölcsey utcá-
ban marad a forgalmi rend. Az iskola által hasz-
nált ún. „B” épület melletti pályát és zöldterüle-
tet továbbra is a gyerekek használhatják, faül-
tetést, labdafogó háló elhelyezését követôen. 
A rendelkezésre álló terület valóban csökken-
ni fog, ennek 2 alapvetô indoka van, egyik, 
hogy a Helyi Építési Szabályzat elôírásait be-
tartva lehet területek határait rendezni. Ez már 

2009-ben, az elôkészítések között megtörtént, 
ennek kitûzését kérte a hivatal, sajnos, hogy 
a kitûzési karókat némely parkoló gépkocsi-
nak sikerült eltávolítani helyérôl. Másodszor a 
HÉSZ közlekedési szabályozása azért tette azt 
az elôírást, hogy kellô méretekkel biztosítsa az 
egyirányú forgalom mellett a lehetséges par-
kolás, megállás lehetôségét is, például, az is-
kola terv szerinti felújítási pályázatához szük-
séges mozgássérült parkoló elhelyezését is.

 
„Dr Batthyány S. L. - Bajcsy-Zs. u. közleke-

désbiztonsági fejlesztése, körforgalmi cso-
mópont építése” projekt 

Körmend Város Önkormányzata pályázatot 
nyújtott be 2010. április közepén a Batthyány-
Strattmann L. , Bajcsy-Zsilinszky utcák felújítá-
sára, valamint a kastély déli kapuja elôtt egy 
körforgalmi csomópont kialakítására. A pályá-
zat jelenleg formai ellenôrzés alatt van. A finan-
szírozásra – amennyiben sikeres lesz a pályá-
zat – a testület biztosította a szükséges önerôt.

 A körforgalmi csomópont a helyijáratos au-
tóbuszok megfordulását és a Batthyány, Baj-
csy-Zsilinszky, Molnár L., Damjanich utcák biz-
tonságos csatlakozását segítik elô. A 2009. évi 
árvíz bizonyította, hogy a régi Rába-híd sem 
terhelhetô korlátlanul. A körforgalmi csomó-
pont a távolsági járatok számára is lehetôvé te-
szi a biztonságos megfordulást és az autóbus�-
szal érkezô utasok városközpontban történô 
le- és felszállását. A Batthyány és a Bajcsy ut-
cák bevonásával, valamint a Damjanich utca 
északi részének átalakításával további parko-
lóhelyeket hoznánk létre. A projekt sikeres-
sége közlekedési és parkolási szempontból 
is jelentôs elôrelépés lenne a városközpont 
közlekedése érdekében.

Körmend fôterének rehabilitációjával, va-
lamint ezen további fejlesztési elképzelések 
megvalósításával egy olyan épített környezet 
jön létre, amely alkalmazkodva a helyi adottsá-
gokhoz egyben méltó keretet biztosít Körmend 
mindennapi közigazgatási és kulturális életé-
hez, valamint a nemzetközileg is kiemelkedô 
értékû Batthyány-kastély együttesének turisz-
tikai hasznosításához.
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60 éves a Zalai Általános Építési Vállalkozó Zrt.
A Társaság korábbi jogelôdje „Zala-

egerszegi Magasépítési Nemzeti Válla-
lat” néven jött létre 1949. október 18-án, 
és a következô évtizedekben Zala megye 
meghatározó építôipari szereplôjévé vált. 
1991-ben megkezdôdött a társaság pri-
vatizációja, melynek során magyar ma-
gánszemélyek tulajdonába került, mely 
azóta sem változott. A magyar vállalatok 
közül a ZÁÉV az elsôk között volt – a pri-
vatizáció idôszakában –, aki megkezd-
te az együttmûködést külföldi szakmai 
befektetôkkel és közös vegyesvállalatokat 
hoztak létre. 

A privatizációt követôen a válla-
lat jelentôs átalakuláson, szervezeti 
korszerûsítésen, ment keresztül, amelyet 
mindig a piaci elvárásoknak megfelelôen 
próbált alakítani, melynek során kialakult 
a projekt szemléletû kivitelezés is. 

A 90-es években a ZÁÉV konzorciumi tag-
ként számos óriásprojekt kivitelezésében 
közremûködött, mint például többek kö-
zött az új Nemzeti Színház megépítése. 

A Társaság a megrendelôk bizalmának 
továbberôsítése céljából 1996 januárjától 
az MSZ EN ISO 9002:1994 szabvány sze-
rinti minôségbiztosítási rendszert vezette 
be, amelyet továbbfejlesztve és kibôvítve, 
2001-tôl Integrált Szervezetirányítási Rend-
szert mûködtet. 

A vállalat vezetôi mindig figyelmet for-
dítottak a szakmai és civil szervezetekkel 
való kapcsolattartásra. A ZÁÉV rendszeresen 
támogat alapítványokat és egyesületeket. 

ZÁÉV csoportba több leányvállalat is taro-
zik, ezáltal jelentôs foglalkoztatónak számít 
a régióban, továbbá évi 150 szakmunkásta-
nuló oktatását is vállalja.

A ZÁÉV Zrt. az ország egyik meghatározó 
építôipari kivitelezô nagyvállalata, amely 
magas szintû munkájával 60 éve formálja 
épített környezetünket, mindennapjain-
kat. Mûködési területe kiterjed szinte az 
egész országra, építési tevékenysége pe-
dig az általa kivitelezett létesítmények szé-

les választékát fogja át, a nagy alapterületû 
ipari csarnokoktól a magas igényszintû 
termálfürdôkön, modern lakóparkokon 
keresztül a közintézményekig. Minôségi 
munkáját szakmai testületek többször is 
díjakkal ismerték el, melyek közül az In-
gatlanfejlesztési Nívódíj, és Építôipari Ní-
vódíjak emelkednek ki.

A Társaság célja, hogy szakértelmével, 
magas színvonalú és megbízható munkájá-
val, határidôre, kedvezô áron teljesítse vál-
lalásait. A ZÁÉV Zrt. sokrétû tudása, tapasz-
talata, és a folyamatos szakmai képzése ga-
rancia arra, hogy megbízói révén értékes 
épített környezetet hagyhasson utódainkra.
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Körmendi Híradó különkiadása: a Polgármesteri Hivatal tájékoztatója 
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